[erdusjep]
euSipjjleA ©] 9p SaudaAe] e judxiedie)

\ We
.

NOIDVLNIWITY A
VO53d 'V¥NLINDI¥OY 3a VNVds3 30 any ojousesaq op
OINILSINIWN ON¥3180D R

eadoan3 uoun

LINFYLDIILNV1
1IVINLVN ONIWYO

eueds] ap

o 4 3p eno

SECTOR
ESTE PENINSULAR

CAMINO NATURAL
LANTICTRENET

1. El trayecto comienza de junto a la estacién de tren de
Carcaixent. EI' primer tramo del camino discurre por el
casco urbano.y.se veinterrumpido a las afueras de esta po-
blacion por la carretera CV-570 durante un km. El camino
recupera la antigua plataforma del ferrocarril, y se aden-
tra en una pista de buen ancho entre cultivos. Se vuelve a
interrumpir por la presencia de la CV-50, volviendo a recu-
perarse 1,5 km después a la izquierda de la calzada.

2. Se entra en la poblacién de La Barraca dAiglies Vives
(una entidad de @mbito territorial inferior al municipio
perteneciente a Alzira), llegando hasta la antigua esta-
cion (ahora funciona como centro. sociocultura). Tras
abandonar la estacion se llega al borde de la carretera
CV-50, se rodea un pequenio pinary se vuelve allegarala
carretera, que marca una nueva interrupcion del camino.

3. Se recupera el trazado al otro lado de la carretera, en las
proximidades del apeadero de Aguas Vivas. El camino con-
tinda paralelo ala carretera y recupera de nuevo el antiguo
trazado del ferrocarril. Durante los siguientes kildmetros
se vuelve a transitar entre cultivos, cruzando diferentes
barrancos. El camino se encaja en una trinchera con altas
paredes zona conocida como el Portitxol, el paso natural
donde la Ribera Alta se une con la comarca de La Safor.

4. A partir de este punto se abandona definitivamente el
antiguo trazado ferroviario y se comienza a circular por
vias pecuarias y caminos rurales rodeados de campos de
frutales. De esta forma se llega a Simat de la Valldigna,
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5. Después de rodear la poblacién y cruzar sobre el rio
Vaca, se vuelve al paisaje de cultivos hasta que el ca-
mino se pone en paralelo al rio. Se accede a Tavernes
de la Valldigna cruzando sobre el rio por un puente.
Se rodea esta poblacion y se abandona en paralelo a
la CV-50.

6. A la salida de Tavernes se rodea un poligono indus-
trial y, posteriormente, se pasa bajo la AP-7 y la N-322.
Se toma a continuacién, junto al desvio al Ullal Gran,
un carril bici que lleva hasta el desvio hacia la esta-
cion de Tavernes de la Valldigna. El camino concluye
al llegar a la estacion de ferrocarril, pero se puede
completar mediante tres ramales.

7. Ramal a Alzira: Parte del punto en que se recupera el tra-
zado ferroviario al salir de Carcaixent. Primero discurre
por caminos entre fincas de cultivo y después por un ca-
rril de uso peatonal y ciclista. Este ramal rodea Alzira, sin
llegar a entrar en la localidad, cruza el Jucar por un puen-
te de hierro y concluye junto a la estacion de tren.

8. Ramal a Benifair¢ de la Valldigna: Justo antes de cruzar el
rio Vaca en Simat, parte esta alternativa que llega a la po-
blacién de Benifaird, primero por un sendero junto al rio
y, posteriormente, por caminos rurales entre fincas agri-
colas. Tras pasar por el pueblo, conecta de nuevo con el
itinerario principal a 2 km de donde se desvid.

9. Ramal a la playa de Tavernes de la Valldigna: Desde
el desvio que lleva a la estacién de Tavernes, en lugar

ocida como el Portitxol
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de dirigirse hacia ella, se sigue por las carretera CV-
603 hasta que se llega a este barrio que se situa junto
al mar Mediterraneo.

El FERROCARRIL CARCAIXENT - DENIA

Este ferrocarril es el trazado ferroviario de via estrecha
mds antiguo en la peninsula ibérica. Anunciado en 1861,
se inaugurd en 1864, de mano de la sociedad anénima
“Tram-way de Carcagente a Gandia”, que se encargaba de
su explotacion, con 37,5 km. Su funcién original era la de
comunicar las comarcas interiores con el litoral, para facili
tar el comercio principalmente de los productos agricolas.

Comenzo siendo de traccion animal, con hasta 30 ca-
ballos tirando de los coches. De hecho se contaba con
cuadras repartidas a lo largo del trayecto para el reposo
de los animales de tiro. En 1880 se prolongé el reco-
rrido desde Gandfa hasta Dénia (19 km adicionales),
y un afio mds tarde los coches pasaron a ser a vapor,
permitiendo el transporte de pasajeros.

Tras pasar por diferentes manos, a mediados del siglo XX
el ferrocarril pasé a ser propiedad estatal, incorporandose
en 1942 a EFE (Explotacion de Ferrocarriles del Estado),
que mas tarde se conocerfa como FEVE (Ferrocarriles Es-
pafoles de Via Estrecha), manteniendo su uso hasta 1964.

Por la falta de inversiones se fue abandonando el uso del Tre-
net en favor del transporte por carretera, lo que desembocé
en el cierre de la linea. En 1969 se termind el trayecto entre
Carcaixenty Gandiay 5 afios més tarde entre Gandia y Dénia.
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